Saudi-Arabien will die Technologie eines Minchner Start-ups zur Betonherstellung nutzen - in Deutschland hatten Industrie und Regierung kein Interesse.

Beton aus Wistensand

Zur Betonproduktion
tauglicher Sand wird welt-
weit knapp. Ein Minchner
Start-up glaubt, das Pro-
blem gel6st zu haben.
Verwirklicht wird die Idee
nun in Saudi-Arabien.

VON THOMAS ‘
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Miinchen — Helmut Rosenls-
cher und Leopold Halser ha-
ben viel versucht. Deutschen
Bau- und Zementkonzernen
haben sie ihre Technologie
angeboten, und sie haben
Kontakt mit der Bundesregie-
rung gesucht. Denn ihre Klei-
ne Bautechnologiefirma Mul-
ticon aus Miinchen hat die
Losung fiir ein globales Pro-
blem. Zumindest glauben das
der 74-jihrige Erfinder Ro-
senlocher und Multicon-Ge-
schiftsfiihrer Halser.

Denn wenn es eines nicht
wie Sand am Meer gibt, dann
ist das Sand. Das gilt zumin-
dest fiir die Sorte Sand, die
zur Betonherstellung taugt.

‘Der Bedarf ist mit global zu-
nehmender Bauwut enorm.
»40 bis 50 Milliarden Ton-
nen Sand werden dafiir welt-
weit jedes Jahr verbraucht®,
sagt Rosenlocher. Die Verein-
ten Nationen schitzen Ahnli-
ches. Das macht Sand zum
begehrten Diebesgut. Ganze
Strinde verschwinden per
Klau in Lindern wie Indone-
sien, Tansania oder den Kap-
verdischen Inseln. Knapp ist
Bausand auch deshalb, weil
sich nur etwa fiinf Prozent al-
ler Sande weltweit zur Beton-
herstellung eignen, schétzt
das Institut fiir angewandte
Bauforschung in Weimar.
~Mit unserer Technologie
werden mindestens 50 Pro-
zent nutzbar®, verspricht Ro-
senlocher. Eine Verzehnfa-
chung der fiir Bauzwecke ver-
fiigbaren Sandmenge wiirde
das Problem im weltweiten
MaRstab beseitigen. Aber fiir
die Problemlésung ,Made in
Germamy“ hat sich in
Deutschland offenbar nie-
mand interessiert.
LDeutschland  schweigt®,
fasst Halser die letzten ein-

Die Nachfrage nach Beton
Riad in Saudi-Arabien.
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einhalb Jahre versuchter Kon-
taktaufnahme mit den zu-
stindigen Bundesministerien
und der heimischen Betonin-
dustrie zusammen. ,.Das Bun-
desinnenministerium hat
uns zum Entwicklungshilfe-
ministerium geschickt, und
das hat ins Ausland verwie-
sen®, sagt der Multicon-Chef.

Im Ausland ist die Firma
und ihre vermeintlich revolu-
tionire Technologie nun tat-
sichlich auf offene Ohren ge-
stoRen. Genau gesagt in Sau-
di-Arabien. ,Wir bauen dort

um mehr als eine Pilotanlage.
Gegriindet wird dazu auch ei-
ne Holding, an der ein staats-
naher Konzern aus Saudi-Ara-
bien 48 Prozent und Multicon
52 Prozent halten werden.
,Unsere Patente werden in
die Holding eingelegt®, er-
Klart der 74-jahrige Erfinder
weiter. Denn von Saudi-Ara-
bien soll nun mangels Inte-
resse in Deutschland die Welt
des Bauens mit Sand erobert
werden. ,Fiir Saudi-Arabien
ist Sand das neue Erdol®, sagt
Halser. Wenn die Olquellen

Es ist traurig, dass sich die

maBgeblichen Stellen in Deutschland dafiir
nicht interessiert haben.
~ Helmut Rosenlocher, Grinder von Multicon

nun eine erste Pilotanlage fiir
drei Millionen Tonnen Sand
jahrlich*, sagt Halser. Ab
2023 soll die produzieren.
Zur Vertragsunterzeichnung
reise man Mitte August ins
Land, ergdnzt Rosenlocher
und wirkt dabei nicht voll-

ends gliicklich. Thm geht es

Bidg sl fer DRI

irgendwann nicht mehr spru-
deln, sitze das Land im Mittle-
ren Osten immer noch auf
riesigen Sandmengen, die
mit der Multicon-Technolo-
gie auch zum Bauen nutzbar
gemacht und mit saudischen

‘Tankerflotten in alle Welt ex-

portiert werden konnen.

Weltweit wird der Bausand knapp

Wahrend der Pandemie wurde weltweit ungebremst weiter-
gebaut. Speziell in Asien werden ganze Stadte neu aus dem Bo-
den gestampft. Das verschlingt viel Beton - und dazu taugli-
chen Sand. Der wird aber im globalen MaBstab aber knapp.
Ganze Strande werden deshalb von der Sand-Mafia leer ge-
raumt. Wie enorm der Sandbedarf beim Bauen ist, zeigen Bei-
spiele: Ein Standardhaus benétigt etwa 200 Tonnen Bausand. In
einem Krankenhaus werden rund 3000 Tonnen verbaut. In ei-
nem Kilometer Autobahn stecken 30 000 Tonnen Sand. Saudi-
Arabien, wo besonders viel gebaut wird, muss angesichts die-
ser Dimensionen bereits grobkérnige Bausande aus Austra-
lien oder Kanada importieren. Das erklart das dortige Interes-
se am Miinchner Unternehmen Multicon, das Wistensand fur

die Betonherstellung nutzbar machen will.
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Schon heute wird Bausand
im groRen Stil iiber die Welt-
mebre geschifft. Wer grofle
Mengen Sand so aufbereiten
kann, dass daraus Beton und
Kies wird, hat deshalb ein
strategisches Pfund, mit dem
sich im global wuchern lisst,
finden Rosenlécher und Hal-
ser. ,Es ist traurig, dass sich
die maRgeblichen Stellen in
Deutschland dafiir nicht inte-
ressiert haben®, sagt der Er-
finder aus Sachsen-Anhalt.
Ddbei gebe es auch in
Deutschland, etwa in Meck-
lenburg-Vorpommern, nicht-
nutzbaren Sand, der sich mit
der Multicon-Technologie zu
Beton verarbeiten lief3e. Dazu
komme, dass die auch dazu
tauge, bislang als Miill gelten-
den Feinstaub aus Bauresten
zu verwerten. Allein in
Deutschland gebe es jihrlich
40 bis 50 Millionen Tonnen
derartigen Bauabfalls.

Der durch das neue Verfah-
ren entstandene Hochleis-
tungsbeton besteche zudem
durch groRe Festigkeit und
niedrige  Fertigungskosten,

schwirmt der Erfinder. Aber
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Helmut Rosenlﬁ'cher (rechts im Bild) ist Chemiker und Fir- =

mengrander von Multicon.
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die deutsche Betonindustiie
sei derzeit ausgelastet und
der Leidensdruck trotz des
absehbaren  Sandmangels
noch nicht hoch genug, er-
klart Halser das Desinteresse.

Multicon selbst will keinen
Beton herstellen. Man sei da-
fiir zu klein und verstehe sich
als Lieferant fiir Bautechnolo-
gie, stellen die beiden Min-
ner klar. Aus Wiistensand Be-
ton machen konne aber welt-
weit bislang nur die netie und
seit fiinf Jahren patentierte
Technologie ,Made in Ger-
many“. Bis in Saudi-Arabien

‘alles liuft, will Rosenlécher

noch dabei bleiben.

~Aber ich bin 74 Jahre alt*,
betont der Erfinder. Er und
Halser hitten auch privat in
das Verfahren und ihre Firma
investiert. ,Wir wollen uns
zuriickziehen®, sagt Halser
perspektivisch. Nur eine Min-
derheit von ein paar Prozent
an der saudischen Holding
werde man wohl behalten.
An wen die Anteile verkauft
werden, sei offen. Interesse
aus Deutschland gebe es aber
bislang nicht.
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Chipmangel lasst
Auto-Preise steigen

Der Mangel an Halbleitern
14sst verkaufsfertige Neuwa-
gen zu einem knappen Gut
in Deutschland werden. Aus
diesem Grund gebe es fiir
Handel und Hersteller weni-
ge Grinde, zusitzliche
Kaufanreize zu setzen, wie
Experte Ferdinand Duden-
héffer in der jiingsten Ra-
battstudie seines Duisbur-
ger CarInstituts feststellt.
.Der Neuwagenkdufer muss
mit langen Lieferzeiten und
hoheren Nettopreisen le-
ben.“ Die auf Internet-Platt-
formen angebotenen Rabat-
te fiir selbst-konfigurierte
Neuwagen gingen im Juli
im Vergleich zum Vormo-
nat zuriick, wie das Institut
berichtete.

AN

Ola Kallenius,
Chef des Autobauers Daimler

Daimler-Chef rechnet
mit weniger Jobs

Die Transformation des Au-
tobauers Daimler von Ver-
brennungsmotoren hin zur
Elektromobilitit wird den
Stuttgarter Konzern nach
Einschiitzung seines Chefs
Ola Killenius Arbeitsplitze
kosten. ,Man muss auch
ehrlich mit den Menschen
sein: Die Montage eines Ver-
brennungsmotors  bringt
mehr Arbeit mit sich als der
Bau einer Elektroachse®,
sagte Killenius der ,Welt
am Sonntag®. Die Umstel-
lung bringe aber auch neue,
hochwertigste Jobs.

Bahn: Zwei Milliarden
durch Immobilien

Die Deutsche Bahn hat sich
seit 2004 von Liegenschaf-
ten mit einer Gesamtfliche
rund 182 Millionen Qua-
dratmetern getrennt. Das
entspricht etwa der Fliche
der Stadt Niirnberg. Laut
Bundesregierung waren al-
lein in den vergangen sie-
ben Jahren auch 500 Emp-
fangsgebiude. Der Erlos der
Immobilienverkdufe lag bei |
knapp 2,3 Milliarden Euro,

wie das Bundesverkehrsmi-

J— nisterium auf eine Anfrage




